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PrOfungsantrag gam. i 44 PatG ist gestailt 

@ Einrichtung zur Gaachwindigkaitsragelung von Fahrzaugen 

(§) Es wild aina Enrichtung zur GeschwindlglcBitaregelung 
von Kraftfahrzeugon mit ainem Verbror^nungamotor und 
zusdtzjiohan Bramsainrlohtungan beschrieben. Ein Sadian- 
atamant (2) dar Gaschwlndlgkohsregeiung vralat SohaltstBl- 
lungan (4, 8, 20, 22« 24, 42. 44, 62, 54, S8) zur Baa^uasung 
dar BranriBatufan dar Motorstauaning und Scbaltstailungan 
(10, 12, 14, ia, 17, 20, 28, 30. 31, 32, 88, 80, 82, 84, 88} zur 
BMlnfluuung dar Bramastufan dar Bramaainrichtungan Buf. 
Ersta und zweita Schaltstailungan kfinnen In alnsr dnzlgon 
Schaltabana (18) liagan. ZusBtzlich kann alna zwalte Schalt- 
abena (40) vorgasahan aeln, dia sankracht zur arstan 
Schaltabana (18) Hagt und Sohaltstallungon (42, 44) dar 
Gaschwfndlgkaitsragalung aufwalst* Aia Bramaelnrlchtun- 

^ gan kdnnen Ratardar, Motorbramsa, Autpuffklappanbramaa 
odar dJa Gatriabostauamng bai ainam autonnatlach gaachal- 

t tatan Gatriaba dianan. 
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Bescbrdbung Der Retarder wird in den unterschiedlichen Brems- 

*x stufen unter8Chiedlj|te|ark eingesetzt In bekannten 

Die Bi^Fmdung betrifft jBii^Bmrichtung zur Ge- Systemen win! die^^Bls gewOnschte Bremswirkung 

sdiwindigkeitsr^gelung von^^^eugen gem£B dem fiber den Bretnsstufffichalter eingestellt und die er- 

OberbegriffdesAnspruchsl. 5 reichte Momentangeschwindigkeit kann durch BetHti- 

In m^ernen Fahrzeugen werden eine Vielzahl von gen eines zusitzlichen Sciialters^ beispielsweise eines 

Bedienelememenvorgesehen^dievomFahrerzubetati- Tasters am Bremsstufenscbalter, gespeidiert werden. 

gen sind und von diesem beim Betatigen ein entspre- Die gespeicherte Geschwindigkeit wird gehalten und 

chendes MaB an Aufmerksamkeit erfordem. Verschie- der Bremsstufenschalter wird wieder in Stellung 'V, die 

dene Fahrzeugtypen weisen heute Einriditungen auf, lo Neutralsteilung, gebracht Zum Loschen der gespei- 

mit denen die Geschwindigkeit des Fahrzeugs vorge- cherten Geschwindigkeit wird in einer beliebigen gefin- 

wfihlt bzw. eingestellt werden kann und dann von einer derten Stellung des Bremsstufenschalters emeut der zu- 

automatischen Regelung konstant auf dero vorgew&hl- sfttzliche Sdialter betatlgt 

ten Wert gehalten wird. Diese Einrichtungen sind auch Aus der EP 0 336 913 Al ist ein Verfahren und eine 

unter dem Begriff Tempomat" bekannt Aus der ATZ 15 Anordnung bekanntgeworden, bei der die Geschwin- 

Automobiltechaische Zeitschrif 1 95 (1 993) 2, Seite 80 bis digkeit eines Fahrzeuges bergab konstant gehalten wer- 

88, "Elektronisches Gaspedal f Or Nut2dFahrzeuge'', ist be- den kann* Hierbei akti>aert d^r Fahrer die Bremse bei- 

kaimt, daB nach Aktiviening einer Gesdiwindigkeitsre- spielsweise Qber das BremspedaL Die niedrigste Ge- 

geleinrichtung fiber den Bedienhebel die aktuelle Ge- schwindigkeit^diedasFahrzeugwUhrenddesBremsvor- 

sdiwindigkeit des Fahrzeugs automatisch geregelt wird. 20 ganges erreicht, wird als Zielwert in einer KontroUein- 

Der Fahrer kann den FuB vom Gaspedal nehmen und heit gespeidiert Ober das Bremspedal werden sbwohl 

seine voile Aufmericsamkeit dem Verkehr widmen. Dies Retarder als auch Betrlebsbremse und Auspuffbremse 

stent besonders bd langen Autobahnfahrten oder der angesteuert Je starker das Bremspedal gedruckt wird, 

Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen eine um so st&rker wird die Bremswirkung des Retarders 

spUrbare Entlastung des Fahrers dar. Ffir kurze Ober- 25 hinzugeschaltetAb einer vorgegebenenBremspedaibe- 

hoIvorgSnge ist die geregelte Geschwindigkeit fiber- tatigung wird die Betriebsbremse hinzugeschaltet Wird 

fahrbar. Nach dem Zurucdcfallen auf die gesetzte Ge- der Zielwert erreichti so kann das Bremspedal gel6st 

schwindigkeit wird die Geschwmdigkeitsregelung auto- werden. Ein Geschwindigkeits-Kontrollsystem steuert 

matisch wieder auf genommen. Zur Feinanpassung der Retarder und Auspu^remse. Die aktuelle Geschwin- 

Geschwindigkeit beispielsweise bei Kolonnenfahrten. 30 digkeit wird der Zielgeschwindigkeit durch Aktiviening 

ist em Erhdhen oder Verringern des Sollwertes in klei- aller Bremsen angenihert Wenn der Fahrer das Brems- 

nenSchrittenmOglich. pedal losl&fit, halten Retarder und Auspuffbremse die 

Aus (Beser Zeitschrift ist auch^ekanntp mit Hilfe der Gesdiwindigkeit automatisch solange^ bis wieder be- 

Gescfawindigkeitsregelung verschlelBfreie zusitzliche schleunigtwird 

Verzdgerungseinrichtungen, wie beispielsweise Retar- 35 Die Hilfsbremsenkdnnen auch mit einemffinfstufigen 

der, anzusteuem. Retarder und auch Motorbremsen Schalthebel aktiviert werden. Ein Knopf an diesem 

kdnnen dazu verwendet werden, die Fahrzeugge- Schalthebel aktiviert die GeschwindigkeitskontroUe. 

schwindigkeit im GefSUe dort konstant zu halten» wo ein Die bekannten Systeme weisen in verschiedenen Si- 

Eingriff in die Motorsteuerung allein gegebenenfalls tuationennochgravierendeNachteileauL 

nichtausreicht, eine niedrige Geschwindigkeit zu halten. 40 So wird bei Fahrzeugen, die bebpielsweise ffir den 

Neben den Betriebsbremsen ernes Fahrzeugs, insbe- Zugbetrieb mit einem Tempomaten ausgerfistet sind. 

sondere ernes Nutzfahrzeugs, die im Regelfall einem die Geschwmdigkeit ffir den Zugbetrieb (Motorsteue- 

Verschleifi unterliegende Reibungsbremsen smd, wer- rung) und den Bremsbetrieb (Rjstardersteuening) mit 

den zusStzIiche Veizdgerungseinrichtungen wie Retar- zwei verschiedenen Bedienelementen eingestellt 

der mehr und mehr auch vom Gesetzgeber gefordert 45 Diese Systemtrennung ist ffir den Fahrer aufwendig 

undvondenFahrzeughersteUemangeboten. und kann zu Fehlbedienungen ffihren. Uegt beisplels- 

Zu den Retardern werden sowohl zus&tzlich am Ge- weise die programmierte Bremsgeschwindigkeit anter- 

triebe oder Motor angeordnete hydrodynamische, hy- halb der programmierten Zuggescfawindigkeit, so kann 

drostatische oder elektrodynamische Bremsemrichtun*- dies dazu fOhren, daB beide Systeme gegeneinander ar- 

gen verstanden, als auch solche Systeme, die mnerhalb 50 beiten.. 

des GetriebegehSLusesvorgesehen sind. Aus der DE43 20111A1 ist bekannt» die Fahrge- 

Retarder werden desweiteren unterschieden in Pri- schwindigkeitsregelung bzw. die Begrenzung der Fahr- 

marretarder, die in Abh^ngigkeit von der Motordreh- geschwindigkeit nur durch ein Tast- oder Schaltelement 

zahl arbeiten, und in Sekund&rr etarden die m Abhangig- ffir die Sollwertvorgabe vorzusehen. Hierbei sind bekle 

keit von der Fahrzeuggescbwindigkeit arbeiten. 55 Systeme gegeneinander verriegelt, ein Gegeneinander- 

Ffir die Bet&tigung des Retarders werden verschiede- arbeiten kann damit ausgeschaltet werden. Nicht mdg- 

ne Arten unterschieden. Die Bremswirkung kann un Ik:h ist mit dieser Anordnung die Vorgabe einer ge- 

Rahmen der maximalen Leistungsf^igkeit des Retar- wfinschten Bremsleistung in Form von vorgegebene 

ders in Stufen oder stuf enlos gesteuert werden. Bremsstuf en, wie es der Anwender von Retardersteue- 

Zunllchst einmal weist die Bet&tigung durch einen eo ningen heute gewohnt ist Aus der Erfahrung heraus 

Bremsstuf enschalter» meist in Form eines Lenkstockhe- weiB der Fahrer, welche Bremsleistung er ffir eine be- 

bels oder eines Schalter^ der in der unmittelbaren NShe stimmte Gef&llestrecke wfthlen will, um diese mdglicfast 
des Lenkrades ffir den Fahrer griffgfinstig angebracht schnell, dkonomiscfa und streBfrei herabfahren zu k6n* 

ist mehrere Bremsstuf en auf. nen. 

Verwendet wd ein Bremsstufenschalter auch in Ver- 65 Aufgabe der Er&idung ist es, ausgehend von diesem 

bindung mit emer TVittplatte, die im FuBraum vom Fah- Stand der Technik eine Bedieneinriditung vorzuschla- 
rer fiberwiegend m Kombination mit den Betriebsbrem- gen, die eine Kombinationsm6gUchlceit eines Bremsstu- 

sen als Bremspedal mit dem FuB b^ient werden kana f enscfaalters ffir ehie stuf enweise zuschaltbare Bremsiei- 
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stung mit einej? Gescbwindigkeitskonstanthalteeinrich- 
tungdusteOt 

Die Aufgabe wird gel5st ^di^Hbin Bedienelement 
nach Anspruch 1. Ausge5taltungeff?md Gegenstand von 
UnteransprClchen. 

Die ErHndung wird anband von Figuren nfifaer erl^u- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Bedienelemeat in einer ersten Ausgestal- 
tirng; 

Fig. 2 eine abgewandelte Anordnung nach Fig, 1 imd 
Big. 3 eine abgewandelte Anordnung nach Fig. 1 oder 
Fiftl 

Die bei Fahrzeugen mit Retardersteuerungen verge- 
sehenen Stufenschalter sind h^ufig in Form von Lenk- 
stockhebeln an oder in der Nfihe der Lenksftule ange- 
ordnett w&hrend die Hebel zur Beeinflussung der Mo- 
torsteuerung zum Konstanthalten der Geschwindigkeit 
ebenf dls als weitere Lenkstockhebel vorgesehen sind 

Die Fig* 1 zeigt an einem Armaturenbrett 3 ein Lenk- 
rad 1 mit einem Lenkstockhebel 2, der in der hier ge- 
zeigten AusfOhrung acht verschiedene Stellungen ein; 
nefamen kann. Die verschiedenen Positionen sind mit 
den Bezugszeichen 4, 6, 8, 10, 12; 14, 16 und 17 versehen. 
Alle Positionen befinden sicfa in einer Schaltebene 18, so 
dafl der Fahrer hier nicht Bewegungen des Lenkstock- 
bebels 2 nach vome und zurQck in Fahrtricbtung durcb* 
fOhrt, sondem den Hebel 2 nur nach oben oder nach 
unten zu bewegen hat Die Position 6 stellt erne in beide 
Richtungen angefederte MittelstcUung oder Neutral- 
stellung dar. Aus dieser Neutralsteilung 6 heraus ist der 
Lenkstockhebel 2 in erne erste Position 4 scfaaltbar^ in 
der die Motorsteuerung des Fahrzeugs derart angesteu- 
ert wird, daB sich die Oeschwindigkeit des Fahrzeugs 
erh6ht 

Dabei rastet der Lenkstockhebel 2 in der Position 4 
nicht ein, sondem die Geschwindigkeit wird solange er- 
hfiht, wie der Fahrer den Lenkstockhebel 2 in dieser 
Position 4 halt Dabei Iftuft die Zunahme der Geschwin- 
digkeit nach einer vorgegebenen Rampenfunktion ab, 
wobei beispielsweise <0e Geschwindigkeit um 1 km/h 
pro 1 Sekunde Haltezeit zunimmt IMX der Fahrer bei 
Erreichen der gewOnschten Geschwindigkeit den Hebel 
2 los, so kehrt dieser in die Neutralsteilung 6 zurflck. Die 
erreichte Geschwindigkeit wird gespeichert» wenn der 
Lenkstockhebel die Neutralsteilung 6 erreicht. Bei ein- 
geschalteter Geschwindigkeitsregelung wird bei Stel- 
lung des Lenkstockhebels 2 in Neutralsteilung bzw. Mit* 
telstellung 6 die aktuelle Geschwindigkeit gespeichert 
bzw, gehalten. Zum Einstellen einer zumindestens vor- 
laufig zu haltenden ersten Sollgeschwindigkeit kann 
vorgesehen sein, daS nur die Geschwindigkeitsregelung 
insgesamt eingeschaltet werden muS, ohne daB uber 
eine weitere spezielle Schalterstellung die Sollge- 
schwindigkeit extra gesetzt werden mufi. Es kann also 
die CreschwindigkeitsregeluDg eingeschaltet werden, 
wobei gleichzeidg die aktuell anliegende Fahrzeugge- 
schwindigkeit als Sollgeschwindigkeit gespeichert wird. 
Die Speicherung des Sollwertes fiber eine spezielle 
Speicheruste bei aktivierter Geschwindigkeitsregelung 
ist selbstverst&ndlich auch mdglk±. 

Zur Verrmgerung der Geschwmdigkeit des Fahr- 
zeugs kann der Fahrer in entsprechender Weise den 
Lenkstockhebel 2 aus der Neutralsteilung 6 in eine 
zweite Position 8 bringen. Solange der Hebel 2 durch 
den Fahrer in dieser Position 8 gehalten wird, wird die 
Motorsteuerung des Fahrzeugs derart angesteuert, daB 
sich die Geschwindigkeit des Fahrzeugs senkt Dabei 
liuft die Abnahme der Geschwuidigkeit vorzugsweise 
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nach emer vorgegeb^^m Rampenfunktion ab, wobei 
beispielsweise die G^Arindigkeit um 1 km/h pro 1 
Sekunde Haltezeit abnKt L&Bt der Fahrer bei Errei- 
chen der gewOnsdhten Geschwindigkeit den Hebel 2 los, 
5 so kehrt £eser in die Neutralsteilung 6 zurOck. 

Reicht die Beeinflussung der Motorsteuerung zur 
Verringerung der Geschwindigkeit nicht aus, so wird die 
Bremssteuerung aktiviert Dazu kann der Lenkstockhe- 
bel 2 in seiner Schaltgasse Qber einen Widerstand zwi- 

10 schen den Positionen 8 und 10 hinweg in Positionen 10, 
12, 14, 16 Oder 17 gebracht werden, die Jeweiligen 
Bremsstufen entsprechen. Die hier gezeigten fOnf Stu- 
fen dienen exemplarisch fflr eine beliebige Anzahl an 
Bremsstufen, die, je nach Art und Anordnung von 

15 Bremseinrichtungen, im Fahrzeug vorgesehen sein k^n- 
nen. Als Bremseinrichtungen kOnnen Retarder, Motor- 
bremse, Auspuffklappenbremse und auch die Getriebe- 
steuerung bei einem automatisch geschalteten Getriebe 
in Stufen angesteuert werden. Je wciter der Lenkstock- 

20 hebel 2 dabei nach unten bewegt wird, desto h5her ist 

^ die Brexnsstufe, die angesteuert wird. Dabei kdnnen die 
Bremsstufen entweder ein konstantes. von Stufe zu Stu- 
fe ansteigendes Bremsmoment bilden oder eine kon- 
stante, von Stufe zu Stufe ansteigende Verzogerung des 

25 Fahrzeugs. Die grdfltmCgliche VerzSgerung wird dabei 
in Posidon 17 erreicht Vorzugsweise wird die Brems- 
euuichtung von einem Retarder mit einer Anzahl von 
Bremsstufen gebildet, die durch die Position des Lenk- 
stockhebels angesteuert werden. Motorsteuerung und 

30 Retardersteuerung beeinflussen sich dabei gegenseitig 
nicht negativ, wobei eine Oberlagerung der beiden Be- 
reiche zur Erreidiung einer angestrebten Geschwmdig- 
keit durchaus mOglich ist Zur Akdvierung der Ge- 
schwindigkeitsregelung dient beispielsweise ein Schal- 

35 ter 19, der am oberen Ende des Lenkstockhebels 2 ange- 
ordnet ist Einmal Antippen bedeutet dabei ''Einscfaal- 
ten**, das nflchste Antippen des Scbalters 19 bedeutet 
"Ausschalten* das nflchste Antippen emeutes "Snschal- 
ten". 

40 Die ng.2 zeigt eine Ab^erung der Anordnung 
nach F!g» L Ebenfalls ist em Lenkstockhebel 2 an einem 
Lenkrad 1 vorgesehex^ der verschieden Schaltstellun- 
gen 20, 22, 24, 26, 28^ 30, 31, 32 aufweist Alle Positionen 
befinden skh in einer Schaltebene 34, so daS der Fahrer 

45 hier nicht Bewegungen des Lenkstockhebels 2 nach vor- 
ne und zurtick in Fahrtricbtung durchf iihrt, sondern den 
Hebel 2 nur nach oben oder nach unten zu bewegen hat 
Die Position 22 stellt wiederum eine in beide Richtun- 
gen angefederte Neutralsteilung dar. Aus dieser Neu- 

50 tralstellung 22 heraus ist der Lenkstockhebel 2 in eine 
erste Position 20 schaltbar, in der die Geschwindigkeits- 
regelung des Fahrzeugs derart angesteuert wird, daB 
sich die Geschwindigkeit des Fahrzeugs erh6ht Die Ge- 
schwindigkeitsregelung erfolgt audi hier im AUgemei- 

55 nen durch Eingriff in die Motorsteuerung md anscfalie- 
Bender Erh5hung der Motorieistung. Im Gefaile kann 
die Geschwindigkeitssteigerung jedoch auch dadurch 
erfolgen, daB die Bremswirkung der angesteuerten 
Bremseinrichtungen reduziert bzw« ausgeschaltet wird 

60 Der Lenkstockhebel 2 rastet in der Posidon 20 nicht 
ein, sondern die Geschwindigkeit wird solange erhdht, 
wie der Fahrer den Lenkstockhebel 2 in dieser Position 
20 halt Dabei l&uft die Zunahme der Geschwindigkeit 
vorzugsweise nach einer vorgegebenen Rampenfunk- 

65 tion ab, wobei beispielsweise die Geschwindigkeit um 
1 km/h pro 1 Sekunde Haltezeit zuninmit Wird der 
Lenkstockhebel 2 nur kurz in die Posidon getippt, so 
erhdht sich die Geschwindigkeit um einen vorgegebe- 



nen Betrag, beispiekweise um 1 km/h. Mehrfaches Tip- 
pen fdhrt zu omer entsprechend^ Geschwindigkeitser- 
h6hung um dn Vielfadies des^^|egebenen Betrages, 
also um n • 1 km/h. wobd n dieMB&l der TipvorgSnge 
des Hebels 2 darstellt. UlBt der Falu-er bei Erreichen der 
gewlinsditen Geschwindigkeit den Hebel 2 ioSt so kehrt 
dieser in die Neutralstelluog 22 zurttck. Die errekdite 
Geschmndigkeit wird gespeichert, wenn der Lenk- 
stockhebel 2 die Neutralstellung 22 erreicht. Bei elnge- 
schalteter Geschwindigkeitsregclung wird bei Stellung 
des Lenkstockhebels 2 in Neutralstellung bzw. Mlttel- 
stellung 22 die aktuelle Geschwindigkeit gespeichert 
bzw. gehalten. Zum EinsteQen einer zumindestens vor- 
Ifiufig zu haltenden ersten Sollgeschwindigkeit kann 
wiederum vorgesehen sein, daQ nur die Geschwindig- 
keitsregelung insgesamt eingeschaltet wird, ohne daB 
aber eine spezielle Schalterstellung die Sollgeschwin- 
digkeit extra gesetzt werden muB. Es kann also die Ge- 
schwindigkeitsregelung eingeschaltet werden, wobei 
gleichzeitig die aktuell anliegende Fahrzeuggeschwin- 
digkeit als Sollgeschwindigkeit gespeichert wird. Die 
Spdcherung des SoUwertes Uber eine spezielle Spei- 
chertaste bei aktivierter Geschwindigkehsregelung ist 
Belbstverst&ndlich auch mdgMt 

Zur Verringerung der Geschwindigkeit des Fdir- 
zeugs kann der Fahrer in entsprechender Weise den 
Lenkstockhebel 2 aus der NeutralsteUung 22 in eine 
zweite Position 24 bringen. Solange der Hebel 2 durch 
den Fahrer in dieser Position 24 gehalten wirdi wird die 
Geschwindigkeitsregclung des Fahrzeugs derart ange- 
steuert, daB sich die Geschwmdigkeit des Fahrzeugs 
senkt Die Geschwindigkeitsregelung erfolgt auch hier 
im Allgemeinen durch Eingriff in die Motorsteuerung 
und anschlieBender Reduzierung der Motorleistung. Im 
Geffllle kann die Geschwindigkeitssenkung jedoch auch 
dadurch erfolgen, dafi die Bremswirkung der angesteu- 
erten Bremseinrichtungen dogesetzt bzw« erhOht wuxl. 

Der Leidcstockhebel 2 rastet in der Position 24 nicht 
efa» sondem die Geschwindigkeit wird solange gesenkt 
wie der Fahrer den Lenkstockhebel 2 in dieser Position 
24 halt* Dabei l&uft die Abnahme der Geschwindigkeit 
vorzugsweise nach emer vorgegebenen Rampenfunk- 
tion ab» wobei beispielsweise die Geschwindigkeit um 
1 km/h pro 1 Sekunde Haltezeit abnunmt Wird der 
Lenkstockhebel 2 nur kurz in die Position 24 gedppt, so 
senkt sich die Geschwindigkeit um einen vorgegebenen 
Betrag^ beispielsweise xun 1 km/h. Mehrfaches Tippen 
fOhrt zu einer entsprechenden Geschwindigkeitssen- 
kung um em Vielf aches des vorgegebenen Betrages, al- 
so um n • 1 km/hp wobei n die Anzahl der TipvorgSnge 
des Hebds 2 darstellt Uifit der Fahrer bei Erreichen der 
gewQnschten Geschwindigkeit den Hebel 2 los» so kehrt 
dieser in die Neutralstellung 22 zurOck. Andere Betr&ge 
der Geschwindigkeitsanderung wie beispielsweise 
OjS km/h Oder 2 km/h oder mehr dnd ebenf alls mOglidu 

Reicht die Verringerung der Geschwindigkeit tiber 
die Rampenfunktion nicht aus, so werden die Bremsstu- 
fen der vorgesehenen Bremseinrichtungen, insbesonde- 
re die fest vorgegebenen Bremsstufen der Retarder- 
steuerung. aktiviert, wodurch die Geschwindigkdt wel- 
ter reduziert wird Dazu kann der Lenkstockhebel 2 in 
seiner Schaltgasse Uber einen Wlderstand zwischen den 
Positionen 24 und 26 hinweg m Positionen 26, 28, 30, 31, 
32 gebracht werden, die jeweiligen Bremsstufen ent- 
sprechen. Die hier gezeigten ftinf Stufen (Uenen exem- 
plarisch fOr eine beliebige Anzahl an Bremsstufen, die, je 
nach Art des Retarders bzw. der Bremseinrichtungen, 
vorgesehen sdn kdnnen. ]e welter der Lenkstodchebel 2 



dabd nach unten bewegt wird, desto hdher ist die 
Bremsstufe, die an^|^ert wird Dabei k6nnen die 
Bremsstufen entwed^^ konstantes, von Stufe zu Stu- 
fe ansteigendes Bre^Koment bilden oder eine kon- 

5 stante, von Stufe zu Stufe ansteigende Verzdgening des 
Fahrzeugs. Die gr5Btm5gliche Verzdgerung wird dabei 
in Position 32 erreicht Motorsteuerung und Retarder- 
steuerung beeinflussen sich dabei nicht negativ gegen- 
seitig, wobei eine Oberlagerung der beiden Bereiche zur 

10 Erreichimg einer angestrebten Geschwmdigkeit durch- 
aus mOglich ist Zur Aktivierung der Geschwindigkeits- 
regelung dient em Schalter 36, der am oberen Ende des 
Lenkstockhebels 2 angeordnet ist Einmd Antippen be- 
deutet dabei ''Einschalten*', das nSchste Antippen des 

15 Scfaalters 36 bedeutet '^Ausschalten", das nichste Antip- 
pen emeutes '^nschalten". 

Die Fig. 3 zeigt erne erwdterte Anordnung nach 
Fig. 1 oder Fig. Z Ebenfalls ist hier ein Lenkstockhebel 
2 an einem Lenkrad 1 vorgesehen, der verschieden 

20 Schaltstellungen 52, 54, 56, SS, 60, 62, 64, 66 auf weist Alle 
Positionen befinden sk^ in einer Schaltebene 50. Die 
Position 54 stellt wiederum eine in bekle Richtungen 
angefederte Neutralstellung dar. Unter einem Winkel, 
vorzugsweise senkrecht zu der Schaltebene 50, ist dne 

25 zweite Schdtebene 40 vorgesehen. Der Scbnittpunkt 
der bdden Ebenen liegt in der angefederten Neutral- 
stellung 54 des Lenkstockhebels Z Die zweite Schalt- 
ebene 40 weist drei Positionen auf, eine erste Position 
als Neutralstellung 54, eine zweite Podtion 42 als erste 

30 Bndstellung des Lenkstockhebels 2 in der einen Rich- 
tung in der Schaltebene 40 und eine dritte Position 44 als 
zweite Endstellung des Lenkstockhebels 2 in der ande- 
ren Richtung ui der Schaltebene 40. Die Endstellung 42 
liegt vorzugsweise in Fahrtrichtung htnten und die End- 

35 stellung 44 in Fahrtrichtung vorne. In den EndsteUungen 
42 und 44 rastet der Lenkstockhebel 2 nicht ein, sondem 
bei Errdchen der Endstellimg wird ein Signal erzeugt 
In der Endstellung 42 kann beispielsweise die Ge- 
schwmdigkeitsregelung aktiviert werden und in der Po- 

40 dtion 44 kann die Geschwindigkdtsregelung deaktiviert 
warden. Die Position 42 kann bdspielsweise auch das 
Signal "Wiederaufnahme der gespeicherten Geschwin- 
digkdt* bedeuten, wobei der Lenkstockhebel zum Er- 
reichen der Position 42 vorzugsweise in Richtung auf 

45 den Fahrer gezogen werden kann. In dem letzteren Fall 
kann die Aktivierung der Geschwindigkeitsregelung 
durch einen Schalter 46 im Lenkstockhebel 2 eriolgen* 

Die erreichte Geschwindigkeit wird gespeichert, 
wenn der Lenkstockhebel die Neutralstellung 54 er- 

50 reicht Bei eingeschalteter Geschwinctigkeitsregelung 
wird bei Stellung des Lenkstockhebels 2 in Neutralstel- 
lung bzw. Mittelstellung 54 die aktuelle Geschwindig- 
keit gespeichert und gehalten. Zum Einstellen einer zu- 
mindestens vorlftufig zu haltenden ersten Sollgeschwin- 

55 digkeit kann vorgesehen sein, daB nur die Geschwindig* 
keitsregelung insgesamt eingeschaltet wird, ohne daB 
Qber einen speziellen Schalter die Sollgeschwindigkeit 
extra gesetzt werden muB. Audi hier kann der Lenk- 
stockhebel 2 aus semer Aus-Position 44 m die Einschalt- 

60 Position 42 gebracht werden, womit die Geschmndig- 
keitsregelung eingeschaltet ist oder die Geschwindig- 
kdtsregelung wird mit Hllfe des Schalters 46 dnge- 
schaltet Nach Ruckstellung des Lenkstockhebels in die 
Neutralstellung 54 wird die aktuell anliegende Fahr- 

65 zeuggeschwmdigkeit als Sollgeschwindigkeit gespei- 
chert 

Der Datenaustausch zwischen Bedienelement, Mo- 
torsteuerung, Bremssteuerung und gegebenenfalls ei- 



8 



tiem verbindenden Steuerger&t kann digital tiber puls- 
wdtenmoduliehe Signale oder g|^CAN-Bu5leitungen 
erfolgea 

Bezugszeicfaenliste 

1 Lenkrad 

2 Lenkstockhebel 
3Arraaturenbrett 
4 Sdialtstellung 
6Neutraistellung 
8—16 Scfaaltstellungen 

18 Schaltebene 

19 Schalter 

20 Scfaaltstellung 
22 Neutralstellung 
24--32 Schaltstelhingen 
34 Schaltebene 
36 Schalter 
40 Schaltebene 
42Scbaltstelltmg 
44 Schaitstellung 
46 Schalter 
50 Schaltebene 
52 Schaitstellung 
54 Neutraistellung 
56^66 SchaltsteQungen 
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Patentansprtiche 
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1« Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung eines 
Kraf tfahrzeugs, deren Funktiooen Uber ein Bedien- 
element (2) angesteuert werden fcSnnen, mit einem 
Eingriff in eine Motorsteuenmg und eine Steue- 
rung, wenigstens einer Bremseinrichtungi dadurch 35 
gekennzeichnet, daS das Bedienelement (2) erste 
SchaltsteUungen (4, 6, 8, 20. 22, 24, 44 44, 52; 54, 56) 
zur Beemflussung der Geschwindigkeitsregelung 
und zweite SchaltsteUungen (10, 12, 14, 16, 17, 26, 28, 
3a 31, 32, 58, 60. 62, 64, 66) zur Schaltung verschie- 40 
dener Bremsstufen, wenigstens der einen Brems- 
einrichtung, aufweist 

2. Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung von 
Kraftfahrzeugen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die ersten SchaltsteUungen (4, 6, 45 
8^ 20, 22, 24, 42, 44, 52, 54^ 56) zur Beeinflussung der 
Geschwindigkeitsregelung derartige SchaltsteUun- 
gen smd, deren Signale Einflufi auf die Motorsteue- 
rungaustiben. 

3. Einrichtung zur Geschwmdigkeitsregelung von 50 
Kraftfahrzeugen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeidmet, daS die ersten SchaltsteUungen (4, 6b 

8, 20, 22, 24, 42, 44, 52, 54, 56) zur Beeinflussung der 
Geschwindigkeitsregelung derartige SchaltsteUun* 
gen sind, deren Signale Einf luB auf die Motorsteue- 55 
rung und die wenigstens der einen Bremseinnch- 
tung ausfiben. 

4. Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung von 
Kraftfahrzeugen nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ersten Schaltstel- so 
lungen (4, 6, 8, 20, 22, 24, 42, 44, 52, H 56) zur 
Beeinflussung der Geschwindigkeitsregelung dne 
NeutralsteUung (6, 22, 54) aufweisen, von der aus 
das Bedienelement (2) in Richtungen bewegbar ist, 
die in der gieichen Schaltebene (18) wie die zweiten 65 
SchaltsteUungen (10, 12, 14. 16. 17. 26, 28, 30, 31. 32, 
58, 60, 62, 64, 6Q zur Steuenmg der Bremsstufen, 
wenigstens der einen Bremseinrichtung, liegen. 



5, Einrichtung zui^^schwindigkeitsregelung yon 
Kraf tfahrzeugen^^einem der Anspmche 1 bis 3, 
dadurdi gekennzHRet, daB die ersten Schaltstel- 
lungen (4, 6, 8, 20, 22, 24, 42, 44. 52, 54, 56) zur 

Beeinflussung der Geschwindigkeitsregelung eine 
NeutralsteUung (54) aufweisen, von der aus das Be- 
dienelement (2) in einer Schaltebene (40) bewegbar 
ist, die unter einem Winkel zu der Schaltebene (18) 
for (Ue zweiten SdialtsteUungen (10, 12, 14, 16^ 17, 
26b 28, 30, 31, 32, 58, 60, 62, 64, 66) zur Steuerung der 
Bremsstiifen, wenigstens der einen Bremseinrich- 
tung,iiegen. 

6. Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung yon 
Kraftfahrzeugen nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Bremsemrichtung 
ein hydrodynamischer Retarder mit mehreren 
Bremsstufenist 

7« Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung von 
Kraftfahrzeugen nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS mehrere Bremsein- 
richtungen vorgesehen sind. 
8* Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung von 
Kraftfahrzeugen nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS als Bremsemrichtungen Retar- 
der, Motorbremse, Auspu^appenbremse und Ge- 
triebesteuerung eines automatisch gescfaalteten 
Getriebes oder Kombinationen davon vorgesehen 
sind 

& Einrichtung zur Geschwindigkeitsregelung von 
Kraftfahrzeugen nach einem der vorherigen An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB bei aktivier- 
ter Emrichtung zur Geschwindigkeitsregelung und 
Position des Bedienelementes (2) in NeutralsteUung 
(6, 22, 54) die Fahrzeug-Istgeschwindigkeit als eine 
Fahrzeug-Sollgescfawindigkeit spek^herbar ist 
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